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Der Vorstand bedankt sich bei allen,
die zum Gelingen dieser Information
beigetragen haben.



Der Anlal?

Am 15, Juni 1985 werden die neue Steganlage und
der renovierte Halbmondhafen vom Wassersportver-
ein varel offiziell eingeweiht. Beide Hé&fen lie-
gen an dem ehemaligen Siel 2zur alten Vareler
Schleuse und kennzeichnen Marksteine in der Ent-
wicklung des Wassersportvereines (WSV).

Der ALTE HALBMONDRAFEN y
war nach der
Grindung des
WSV in 1968

und dem Ausbau
vorhandener
Liegeplédtze der
erste neue Ha-
fen, der von
1969 bis 1970
erstellt wurde
und die Anzahl
der Liegeplédtze
von rund 50 auf
idber 80 erweiterte.
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Die NEUE STEGANLAGE auf der gegeniliberliegenden
Seite des sog. "Toten Armes" erhéhte die Liege-
platzkapazitdt nun um ilber 40 auf rund 130 Plédtze.
Die Anlage wurde von 1980 bis 1983 vollkommen in
Eigenarbeit erstellt und war durch den Neubau

der vareler Schleuse iiberhaupt erst méglich, da
das Slel verlegt wurde. Die reinen Baukosten

der neuen Steganlage betrugen rund achtzigtau-
send DM. Die Stadt Varel, der Landkreis Fries-
land und der Landessportbund Nliedersachsen haben
slich mit Zuschilissen an der BaumaBSnahme betelligt.



Wichtigstes Hilfsmittel war die in den Vorjahren
von Vereinsmitgliedern selbst konstruierte Ramme,
die hier ihre

Bewdhrungsprobe

gut bestand.

An dieser Stelle \
mul ausdriicklich \
alien am Bau be- \
teiligten Vereins- &
mitgliedern gedankt \
werden. Ist norma- \;f
lerweise der Arbeits*
einsatz schon der B
iberwiegende Anteil B -
bei der Beitrags-
gestaltung, wurder4‘&gﬁ,1;,
in diesen Jahren -k - 3
dariber rinaus
freiwillig Mehr-
stunden geleistet.
Insgesamt fielen
fiir die BaumalB-
nahne iber 5.000
Stunden von Ver-
eirsmitgliederrn
an, was elnem BTl Wi
Gegenwert vor mel: ZiCNSEstrt

als einktundert-~

tausend (100.00C) DM entspricht und somit die
reinen Baukosten welt ilberstelgt. Ndch eigenen
Ermittlunger eines Ausschusses der Stadt Varel
hétten dle Baukosten dieser Ma3nahme bei Durch-
fihrung tiber ein Unternehmen rund 450 Tausend DN
betragen; allerdings waren darin rund 200 Tausend
DM fir die Zuwegung, oinen Parkplatz und ein
Sanitirgebdude enthalten. Wir hoffen, daB8 eine
Zuwegung und ein Parkstreifen in den ndchsten
Jakren nroch erstellt werden kénnen.

Bedingt durch die Verlegqung des Sieles und der
damit verbundenen gednderten Zufahrt sowie dem
Yeubau der gegenliberlie¢yenden neuen Steganlage,



muBten die Liegepldtze im Halbmondhafen neu
strukturiert werden. AuBerdem war die Spund-

wand nach 15 Jahren bereits dringend iliberholungs-
bediirftig. Nach eingehenden Beratungen entschloB
sich der WSV, Ndgel mit Képfen zu machen. Das
hieB in diesem Fall, es wurde eine Spundwand

aus Beton erstellt. Dank der freundlichen Unter-
stitzung des Unternehmens eines Vereinskameraden
wurden u. a. loom3 Beton, 500 kg Betonstahl und
150 Betonstahlmatten verarbeitet. 40 Bagger-
stunden und rund 500 fremde Arbeitsstunden sowie
das gelieferte Material verursachten rund 55 Tau-
send DM an reinen Baukosten. Auch in diesem Fall
wurden zusdtzlich eigene Arbeitsstunden des
Vereins geleistet. Einige Restarbeiten wurden
bzw., werden in 1985 noch erledigt. Wir hoffen,
daB mit dieser BaumaBnahme (Betonspundwand)

die Unterhaltskosten im Halbmondhafen wesentlich
reduziert werden kénnen, denn in der Unterhaltung
der Anlagen liegt der Schwerpunkt der folgenden
Jahre.

X FRITZ MEINERS

' Allianz-Versicherungsfachgeschaft

: Vemmittlung von DKV Krankenversicherungen,
& Wustenrot Bausparvertragen,
¥y Tela Versicherungen fir Scwachstromanlagen

2935 BOCKHORN
Am Markt 7
Telefon (044 53) 74 31

~ hoffentlich Allianz versichert

Allianz ®)




Die Geschichte des

Vareler Hafens w

Die Anfdnge des Vareler Hafens llegen

vor 1733 ziemlich im Dunkeln. Es soll

zwar schon vorher mehrere Anlegestellen

gegeben haben, aber wo genau, ist nicht

bekannt.

Nur von der Christiansburg weiB man genaueres.
Nach dem Tod von Graf Anton Giinther fiel Varel
als Erbe an Ddnemark. Der Ddnenkénig Christian V
plante, um seine Frbschaft zu sichern, den Bau
einer Festung mit Kriegshafen. Anfang des Jahres
1681 wurde mit dem Bau begonnen. Die Anlage wur-
de vollkommen neu geplant und vor Varel dann
gebaut,. Die Arbeiten schritten schnell voran. Da
aber Baumaterial, Gerdt und Arbeitskrédfte knapp
waren, wurden sie in Varel und Umgebung beschafft.
So wurden z. B. als Baumaterial die wenigen
gepflasterten StraBen von Varel kurzerhand auf-
gerissen. Bereits 1682 fand der erste Gottesdienst
in der Festungskapelle statt.Aber die Bliirger
Varels waren gegen dieses Projekt und so hatte
der Ort Christiansburg nur wenige Blirger. Das
dnderte sich auch nur wenig, als man Steuerfrei-
heit fir die Blirger der Stadt Christiansburg
verfligte. Filir die Umgebung und besonders fir
Varel wurde der Handel und die Ausiibung von
Handwerk untersagt. Die Stadt Christiansburg
blieb aber trotzdem fast unbevdlkert. Der Hafen
und die Festungsgrében verschlammten immer mehr.
Die Festung wurde von Christian V aufgegeben.
Die gesamte Anlage, die bis dahin schon



300.000 Taler gekostet hatte, fiel an Anton II
von Aldenburg. Am 19, September 1694 wurden die
Gebdude auf Abbruch versteigert und brachten
2.237 Taler an Erldés. Bereits 2 Jahre spdter
waren die Gebdude abgerissen.

Von 1732 - 33 lieB Graf Anton II von Aldenburg
am Siel der Leke eine Anlegestelle bauen. Sie
wurde auBendeichs angelegt und das Bett der
Nord- und Sidender Leke bildete das Fahrwasser.
In den folgenden Jahrzehnten brachte ein wirt-
schaftlicher Aufschwung auch enorme Zuwdchse
fir den Hafen. Der Handel, insbesondere mit
England, hatte groBen Anteil daran.

Mitte 1800 wurde das Siel baufdllig und muBte
erneuert werden. Auf Betreiben Vareler Kauf-
leute und Industrieller wurde kein Siel sondern
eine neue Deichschleuse gebaut. Da gleichzeitig
eine neue Deichlinie gelegt wurde, kam die
Schleuse auch nicht an die Stelle des Siels,
sondern weiter seewdrts. Seitdem liegt der Va-
relerhafen gut geschiitzt hinter dem Deich.

1846 - 47 wurde die Schleuse gebaut und zwar
mit den MaBen 12 FuB Tiefe und 28 FuB Breite.
Die Kosten der Schleusenanlage betrug damals
etwa 45.000 Taler, wdhrend auch Quellen von
46 .500 Taler berichten.

Nach 1830 setzte nochmals ein wirtschaftlicher
Aufschwung ein. 1845 wurden z. B. 281 Schiffs-
anlandungen registriert, darum wurde der Hafen
1852 in Richtung Varel erweitert. Beil dieser
Erweiterung erhielt der Hafen seine heutige Form
und die Hafenschleuse. Damit konnte der Wasser-
stand im Hafen immer konstant gehalten werden.
In die gleiche Zeit 1854 - 56 flel auch der Neu-
bau des Zollamtes. In den Jahren 1854 und 1855
wurde Wangerooge durch Sturmfluten weitgehend
zerstért und die Bevélkerung grindete mit



6ffentlicher Hilfe die Siedlung Neuwancerooge
am Vareler Hafen.

Bald nach der Erweiterung des Hafens und dem
Bau der Hafenschleuse stellten sich die glei-
chen Probleme ein, die schon fir die Aufgate
der Christiansburg verantwortlich waren. Der
Hafen verschlickte. So legte man die Leke im
Jahre 1857 nérdlich um den Hafen herum und
fihrte sie durch ein neugebautes Siel hinter
der Hafenschleuse wieder in das Tief.

Aufgrund des regen Verkehrsaufkommens wurde
1856 - 57 die Jade-Dampfschiffahrtsgesell-
schaft gegriindet. Sie unterhielt einen regel-
mdBigen Liniendienst fir Personen und Fracht
nach England. Auch zu anderen europdischen
und deutschen Hdfen bestanden rege Geschdfts-
beziehungen und somit auch ein groBes Waren-
aufkommen, das gré8tenteils lber See trans-
portiert wurde.

Wihrend die Jaare 1850 - 70 zu den wirtscnaft-
lich erfolgreichsten des Hafens zdhlten, es
wurden bis zu 600 Schiffsanlandungen registriert,
trat ab 1858 nach Ausbruch der Wirtschaftskrise
ein stetiger Rlilickgang ein. Hinzu kam noch, daRB
Varel 1867 einen BahnanschluBB erhielt und die
ibrigen Verkehrsverbindungen besser ausgebaut
wurden. Auch wurden die Schiffe immer grdéBer
und konnten den Hafen nicht mehr anlaufen.
Trotzdem wurde 1875 noch ein Leuchtturm im
Groden am Vareler Hafen gebaut. Bis Ende des

l. Weltkrieges wurde der Hafen als Handelsha-
fen fast bedeutungslos. Nur die Fischereli war
in dieser Zeit noch eln Wirtschaftsfaktor am
Vareler Hafen.

191C wurde auf Arngast ein neuer Leuchtturm
gebaut, aber erst 1922 in Betrieb genommen. Im
gleichen Jahr wurde der alte Leuchtturm im
Groden abgerissen. Seine frihere Bedeutung er-
reichte der Vareler Hafen nie wieder.



Im Jahre 1977 wurde 1im Zuge der Deicherhdhung
eine neue Schleuse gebaut. Die Durchfahrtsbreite

betrédgt 12 m und die Tiefe 3 m.

Zur Geschichte des Vareler Hafens gehdrt auch
der Name Schliitte untrennbar dazu. 1848 erdSff-
nete der GroBvater des letzten Schleusenwdrters
Karl Schiitte den Schleusenbetrieb. Ohne Unter-
brechung versahen 3 Generationen Schiitte den
Schleusendienst, bis Karl Schlitte die alte
Schleuse 1977 2zum letzten Mal schloB.

Die neue Schleuse erméglicht zwar immer gréBeren
Fahrzeugen die Einfahrt in den Hafen, aber der
wirtschaftliche Aufschwung blieb bis jetzt aus.
Heute wird der Hafen nur noch von wenigen Fisch-
kuttern und Sandschiffen benutzt. Das Haupt-
gewicht liegt heute in der Sportschiffahrt.

Wir haben,
was Sie fur |Ihr Boot suchen:

Sperrholz,
Tischlerplatten,

Spanplatten und
Latten, alles im Zuschnitt

PLATTEMN
O V=M

Schellingstrafe 3-5 - 2940 WILHELMSHAVEN
Telefon (04421)3 0616  Inh. Wolfgang Reents




Die Entwicklung

29. 3.68 Grindungsversammlung, 28 Teiinehmer
davon 19 Bootseigner. Einladung und
Information iliber neue GebUhrenordnung
in den niedersdchsischen H&fen durch
Helmut Petersen und Gustav Bilintemeyer.
Liegegebiihren neu zwischen 2 DM und
8 DM pro Tag abhdngig von der Boots-
ldnge, mit Ausnahme der an Vereine
vermieteten Fldchen. Konsequenz:
Vereinsgriindung mit dem Namen Wasser-
sportverein Varel

wahlen: 1., Vorsitzender Helmut Petersen
2. Vorsitzender Gustav Bilintemeyer
Kassenwart wilfried Brinkmann
Sportwart Karl Teichert

l11. 4.68 1. Mitgliederversammlung, Gesamtmit-
glieder 56, davon anwesend 43. Anzahl
der vorlaufigen Liegepldtze 48 beli z.Z.
33 Bootseignern.

Satzung: Zweck und Ziel des Vereins ist die
Ausilibung und Férderung des Wassersports
unter Wahrung seemdnnischer Traditionen
und Erstellung von Liegepldtzen im
Rahmen der M6glichkeit. Jahresbeitrag

36 DM fir aktive

Mitglieder. Liege-

gebiihren 2 DM bzw.

3 DM je m2 Boots-

gréBe.

Beginn der sog.

Entrdmpelungsaktion

auf dem Pachtgeldn-

de. Ersteinrichtung
der Liegefl&chen am

Stichbriicken- und

Sielhafen lberwie-

gend mit gespendetem

und zur Verfigung ge-
stelltem Materlal.




21. 2.69

1969-70

31.12.71

1972-73

1974-76

31.12.77

1976-79

1968-85

l., Jareshauptversammlung, Gesamtmit-
glieder 118, anwesend 65. Lob von allen
Gremien filir die vorbildliche Arbeit

des Vorstandes. Der erste Geschdfts-
bericht schloB ab mit einem Einnahme-
UberschufS von DM 800,-- bei 2.200 DM
Ausgaben fliir iberwiegend Baumaterial.

Neubau Halbmondhafen und damit Erwei-
terung der Liegepldtze von rund 50
auf lUber 80. Baukosten rund 15.000 DM,

Mitgliederbestand 150, davon 72 aktive
und 3 jugendliche.

Neubau Slipanlage und Erneuerung Siel-
hafen, Baukosten rund 10 Tausend DM,

Neubau Jugendheim und Anlagen,
Gesamtkosten rund 20 Tausend DM.

Mitgliederbestand 210, davon 122 aktive
und 18 jugendliche.

Neubau Clubheim einschl. Erwerb eines
3.700 m° groBen Grundstlickes, Einrichten
eines Parkplatzes und Anlegen eines
Lagerplatzes. Gesamtkosten 90 Tausend DM.

Insgesamt wurden einschl. der neuen
Steganlage und der neuen Spundwand im
Halbmondhafen seit der Grilindung des
Vereins 300 Tausend DM fir Neubauten
investiert. Die Unterhaltung der Anlagen
kostete dem Verein bisher 250.000 DM.
Dazu kommen noch rund 50.000 D¥ fir
kostendeckende Ausgaben wie Kranen,
Abzeichen, Stander u.4.. Gesamtausgaben
demnach 600.000 DM.



Dieser Betrag wurde wie folgt finanziert:

Aus Aufnahmegeb. und Beitrdgen 210 TDM = 35%
" Liegegeb. (einm. u. laufende) 200 TDM = 33%
" Einn. f. Kranen, Abzeicheh u.d. 50 TDM = 8%
" Umlagen u. sonstige Einnabmen 40 TDM = 7%
" Arbeitsdienst-Ersatzleistungen 30 TDM = 5%
Somit ges. aus Eigenmitteln 530 T™DM = 88%
Aus Zuschlissen der Stadt,

Landkreis u.a. 70 TDM = 12%
Gesamteinnahmen 600 TDM =100%
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Diese Zahlen alleine spiegeln aber noch nicht
die Gesamtleistung des Vereines wieder. Eine
wesentliche Komponente bei der Erstellung und
Unterhaltung unserer Anlagen stellt der Arbeits-
dienst dar. Seit Grindung des Vereines sind von
den Mitgliedern rund 30.000 Arbeitsstunden ge-
leistet worden. Bewertet man diese Stunden mit
einem Durchschnittssatz sv errechnet sich ein
Gegenwert von liber 400 TDM. Addiert man nun die
Gesamtausgaben und den Wert der Arbeitsstunden,
so ergibt sich eine Gesamtleistung von rund
einer Millionen DM. Welches Gewicht der Eigen-
leistung bei der Beitragsgestaltung zukommt,
ist aus folgendem Beispiel zu ersehen:

Jahresbeitrag aktives Mitgl. 90 DM
Liegegeb. (Durchschnitt im Verein 140 DM

230 DM rd. 40%

12 Arbeitsstd.-ersatzelise x 25 DM 300 DM rd. 60%
530 DM



31.12.84 Mitgliederbestand 248, davon 138 aktive
und 22 jugendliche. Von den 138 aktiven
Mitgliedern besitzen 78 ein Segelboot
bzw. einen Motorsegler. Das jlngste
Mitglied ist 9, das dlteste Mitglied
ist 77 Jahre alt. Das Durchschnitts-
alter betrdgt 44 Jahre. Leider zdhlt
der Verein nur 10 weibliche Mitglieder.
Von den 56 am 11.4.68 eingetretenen
Mitgliedern gehS6ren heute noch 31
dem Verein an.

150 Mitglieder ( 60% ) kommen direkt
aus Varel. Weitere 80 Mitglieder ( 30% )
wohnen in der ndheren Umgebung.

Glro Serwce

Giro ist mehr als ein Konto: Uberweisungen,
Dauerauftrage, Scheck und Scheckkarte,
Dispokredit-sogar lukrative Sparprogramme
gehoren dazu. Alles mit lhrem Girokonto.
Damit Sie Zeit gewinnen und lange Wege

sparen konnen.
Nutzen Sie die Vorteile lhres Girokontos.

Kommen Sie zu uns.Wir beraten Sie.

Wir bieten mehr als Geld und Zinsen.




Die Jugendgruppe des WSV

Nach den Sommerferien 1984 habe ich die Jugend-
gruppe von Gerd Marggraff libernommen. Der WSV
besalf zu dem Zeitpunkt vier Partner-Jollen und
einen Jollenkreuzer, den "Pelikan", die von den
Jugendlichen gesegelt werden sollten. Leider
befanden sich diese Boote in einem sehr schlech-
ten Zustand, so daB sie nur bedingt, oder aber
gar nicht gesegelt werden konnten. Mit diesen
Verhdltnissen haben wir, das sind etwa 12 Ju-
gentliche und ich, den Rest der Saison 1984
gelebt.

Im Winter, d. h. nach Einlagerung der Boote,
haben wir versucht, uns in der Theorie weiter-
zubilden mit dem Ziel, irgendwann den Flihrer-
schein A+R zu machen. Dazu trafen wir uns einmal
wochentlich im Klubheim. Da Theorie in vielen
Bereichen sehr langweilig 1st, besonders flir
die ganz jungen Segler, haben wir hin und wieder
elnen Spielnachmittag eingelegt. Uber das An-
gebot zweier Vereinskameraden, mit Filmen bzw.
videos zum Thema "Segeln" die Langewelle von
Theorienachmittagen avfzulockern, haben wir

uns sehr gefreut,., Fir welitere Beitrége &hnlicher
oder anderer Art oder Hinweise auf besuchens-
werte Veranstaltungen sind wir auch in Zukunft
sehr dankbar. Etwas Abwechslung gebracht haben
auch ein Erste-Hilfe-Kurs und der Sehtest, die
von dem Vater eines unserer Jugendlichen durch-
gefihrt wurden, sowie die Weihnachtsfeier am
-letzten Ubungsnachmittag vor den Weihnachts-
ferien.

Die Saison 1985 soll silch filir die Jugendgruppe
positiver gestalten als die des vergangenen
Jahres. Zwel unserer 4lteren Jugendlichen,
Karsten Sander und Jens Kreuzer, haben viel
Zelt und Arbeit i1lnvestiert, um den "Pelikan"

zu elnem "neuen" Schiliff zu machen. Die Jollen
werden zur Zelt von den jilngeren unserer Ju-
gendlichen ebenfalls fast selbstdndig salson-
fertig gemacht. Die Fertigstellung soll nun
keln Provisorium mehr sein, sondern auffallende



dngel sollen so dauerhaft behoben werden, daB
sich die Zustdnde des Jahres 1984 nicht wieder-
holen dliirften.

Auch die Organisaticn soll sich in diesem Jahr
gegenlber 1964 dndern. NMittwochs findet der
normale Ubungsbetrieb statt: bei gutem Wetter
wird gesegelt, und zwar sollen dann gewisse
Mandver geilbt und verbessert werden. Hierzu
werden die Partner-Jollen dienen, die jeweils
von zwel Jugendlichen gesegelt werden. Jede
solche Mannschaft kann auch an anderen Tagen
als dem Mittwoch "ihr" Boot segeln; hier hat
dann jeder die Freiheit, so zu segeln, wie es
ikm gefdllt oder nétig erscheint (natirlich

nur mit Schwimmweste und nur im Hafen) . Bel
schlechtem Wetter werden wir uns mit der Theorie
tefassen (oder uns vielleicht ilber den Beitrag
eines Vereinskameraden freuen?).

Der Verein hat jetzt zusédtzlich eine Jolle von
Arnold Schréder gekauft, die ich einsetzen méchte,
um Segelneulingen die ersten Erfahrungen auf
einem Segelboot zu vermitteln, bevor sie 1in
einer Mannschaft "ihre" Partner-Jolle segeln.

Weitere Pldne flir die ndhere Zukunft sind die
"Urbarmachung" der Umgebung des Jugendheimes

und ein neuer Anstrich dieses Heimes, damit

auch alles zu der schdénen neuen Steganlage hinter
dem Heim paBt. Wahrscheinlich wird der Arbeits-
dienst uns hierbei helfen miissen. Weiter stelle
ich mir eine Zusammenarbeit mit der Marinejugend
als sehr sinnvoll vor, und ich werde schen bald
mit dem Leiter dieser Gruppe Kontakt aufnehmen.

Ich wiinsche mir fir die Segeljugend auch weiter-
hin eine positive Entwicklung und uns allen
einen schbnen Segelsommer.

Jochen Naber



IHR FLEISCHER -FACHGESCHAFT

Tel. (04451) 2406 |
2930 Varel 1 - Hafenstr.5

Das Fachgeschaft mit der personlichen Note.

Wir fiihren nur Fleisch und Wurstwaren erster Qualitat
stets frisch aus eigener Schlachtung und Herstellung.

Sie feiern, fUr Ihr leibliches Wohl
sorgen wir.

Es hat sich in Varel rumgespochen: Wer
das Besondere liebt,geht zu TENGE .



schipper -
was meinst du dazu?

Weites Land, Sonne, Wasser, Wind, alles Dinge
die mancheiner kaum wahrnimmt, weil sie Natur
darstellen und somit ja im UberfluB mal ange-
nehm - mal unangenehm vorhanden sind. Es sel
denn er beschdftigt sich damit. Sei es beruf-
lich oder in der Freizeit, zum Beispiel als
Wassersportler. Da spricht der segelnde Frei-
zeitkapitdn am liebsten vom Wind, wenn auch
dieser stets nie stark genug und dann auch
noch aus der falschen Richtung weht. Ganz an-
ders der Motorbootfahrende, spricht hauptsdch-
lich von Wasser, Sonne und weniger vom Wind,
da dieser sowieso immer zu stark bldst. So hat
doch jeder, auch Surfer, Ruderer oder Paddel-
bootfahrer, sein eigenes liebstes Thema, jedoch
eines haben sie alle gemeinsam, das Element 1in
dem sie sich bewegen heiBt " Wasser ". Ob nun
FluB, See oder Nordsee, eines haben die Gewds-
ser gemeinsam, nicht siB oder salzig, sondern
zunehmend schmutzig. Ach du meine Giite stéhnt
jetzt so mancher Leser, Naturschutz, als wenn
dieses Thema nicht schon breit genug getreten
worden ist, es wird auch hier noch dariiber ge-
schrieben. AuBerdem was soll das, ich bin sowieso
fir den Naturschutz und an mir liegt es nicht,
daB das Wasser so dreckig und belastet ist.
Eine viel vertretene Meinung! Wobei auch ich
davon iliberzeugt bin, das die meisten Wasser-
sportler das erhalten wollen, was sie mdgen
und sie sind ganz bestimmt nicht schuld daran,
das Tausende von Tonnen Dreck, Sduren und 01
aus einer unbekannten Zahl von Rohren und
Schiffsbduchen in das Wasser gelangen. Nelin,
hier sind Politiker gefordert um Abhilfe zu
schaffen, vor allen die, die dauernd mit dem



Wort Naturschutz im Munde herumlaufen. Nicht
reden, sondern handeln ist das Gebot der Stunde.
Aber bitte nicht nach dem Motto: Jetzt schaffen
wir auf der Seekarte mal schénes sauberes Was-
ser und verbieten den Wassersportlern einfach
diese Gebiete zu befahren. Damit ist dann das
meiste schon getan und man kann sich vor der
Offentlichkeit auf die Schulter klopfen mit

dem Hinweis, das doch alles getan wird. Man
vergifRt lediglich zu erwdhnen, das die unbe-
stimmte Zahl von Rohren, aus denen der Dreck
kommt, nicht verstopft sind. Was soll's, die
sieht ja sowieso keiner. Aber das andere, das
wird ja In der Karte eingetragen und in Ver-
ordnungen und Gesetzen erlassen. Ich bitte

Sie, es tut sich doch etwas, ach so, ja man
nennt es auch " Nationalpark Wattenmeer ".

Nun will ich natiirlich nicht nur sticheln, wo
kdmen wir da hin, ich mache auch Vorschlédge.
Wie wdre es denn, wenn man

versuchen wirde bestehende
Verordnungen und Gesetze

konseguenter durchzusetzen, /
bevor neue geschaffen wer- /
den. Und noch ein Vorschlag, e
VerstoBe hoher zu bestrafen
wie der Nutzen daraus ist. ,
Dann fdllt es dem Verur- L
sacher leichter zu errech-
nen, wo der hbhere Gewinn
liegt. So mancher Wasser-
sportler wird mir beipflich-
ten und sagen, so sieht's
aus, sollen erst mal die

. v -~
anderen machen. Im Prin- %
zip ja, wie es so schén | < T = oo T e
heiBt. "Aber" so mancher @2 - % «5 Y =
Sportsfreund kénnte auch - - 4. > &

-
von sich aus noch etwas - @ f‘-”‘;_}'
- -

mehr aktiven Naturschutz
betreiben. Einwegflaschen ‘f =
als Ubrigbleibsel feucht- =

fréhlicher Bootsfahrten gehdJren wohl eher in



den Glaskontainer wie auf den Meeresgrund. Auch
kommen wohl kaum leere Cola- und Pierdosen, Plas-
tiktiliten und was sich sonst noch finden 143t
allein an den Strand. Ich glaube viele kdénnten,
wenn sie ihr Verhalten kritisch prifen wirden

in Punkto Natur- und Umweltschutz noch einiges
verbessern und somit einen beachtlichen Beitrag
leisten! Danke!

So Freunde, ich winsche Fuch eine mit richtigem
wind und Wetter versehene Saison 85, einen vollen
Millbeutel, den Ihr doch wohl mit nach hause
nehmt? Sowie Mast- und Schotbruch und immer

eine Handbreit Wasser unter dem Kiel.

Lebens- Kranken-und
Sachversicherungen

Agentur Jache
Dresdener Str. 11
2930 Varel 1
Tel.:(04451) 2898

VICTORIA

z.B. Bootshaftpflicht bis SOPS = 86,70 DM « Gebihren+Versicherungssteuer

Saison 85
BMW-Bootsmotoren

Diesel, 5 bis 180 PS, Benzin, 120 bis 220 PS
Erfragen Sie die Sonderkonditionen
fir Klein-Diesel von 5-50 PS
o Verkauf + Service
/ B\

&-PAFFEN

Wilhelmshaven, An der Junkerel 6
Telefon 7 10 40
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Ab 15. Marz wird das Kustenmeer Gber die Drei-Meilen-Zone hinaus erweitert. Grundlage
hierfar ist der BeschluB der Bundesregierung vom 7. November 1984, die Hoheitsgewas-
‘ser aus Grinden des Umweltschutzes auszudehnen. Die Wasserschutzpolizei wird damit
in die Lage versetzt, den Schiffsverkehr im Bereich eines fest umgrenzten Seegebietes
sudlich und westlich von Helgoland bis zu den Inseln Baltrum und Langeoog nach den
Regeln der deutschen SeeschiffahrtsstraBenordnung zu Gberwachen, um Tankerunfallen
und damit Umweltkatastrophen vorzubeugen. Mit dem RegierungsbeschluB, der Helgo-
land praktisch an das Festland bindet, ist bewuBt auf eine generelle 12-Meilen-Zone vor
der gesamten Nordseekiste verzichtet worden, umBedenkenu. a. der USAauszuraumen
einen Prazedenzfall zu schaffen, der Nachahmer finden kdnnte. Bei der punktierten Linie
auf unserer Skizze handelt es sich um die Erweiterung — die sogenannte ,Kastenbox*.

MetallgroBhandel

ING. GUNTHER MULLER J?ho,
INH. HANS-GONTHER MOLLER

Oldorfer StraBe 12 - 2930 Varel 1
Ruf (044 51) 5912

An-u. Verkauf von Metallen




Een Johr in us Vereen.

Wi ké6nt in us littje Book n Bult ldsen: van
usen Vereen un sien Geschicht, van us Jugend-
grupp un ok van n Naturschutz, wat in us Tiet
heel wichtig is.

Man wo sitht dat ut mit dat Ldven in usen Vereen?
Mi diingt, dat hett ok sien PRedilden, un darvan
schall dr ok is n Spier Sver seggt wardn.

In'n Loop van n Johr kummt dar bannig vddl
tohoop, wat wi gemeensam beschicken doot. Un
dat wiest us tlimmer wedder: f6r'nm rechschamen
Watersportler is so'n Johr van rechtswédgen
vddl to kort.

In'n Januar fangt dat all an. Denn beet dat: Wi
gaht up BoReltour. Mal laadt us de Dangasters
in, mal kaamt de na us her. 'n 's arends ward
denn duchtig fiert, mit'n deftig Gréénkohldten,
un Beer un K6hm hért dr ok to - versteiht sik.

Denn kummt de Februar. Denn gift dat n groden
Skat-Arend in't Clubheim. De is nich blots fér
de Mannsli, nd, ok mennich Frominsch versteiht
n Barg van Reizen, van Contra un Re un van

Null ouvert. Well van Skat nixnich afkennt, de
spddlt Rommé, wat ok n _pldseerlik Spill is.
Moie Priesen gifft dat denn, un wenn een n feine
Mettwurst wunnen hett, kummt de fors unner't
MeB un ward prdéowt.

Siih, un denn geiht 't so bilittjen up Ostern to.
Achtern Clubheim licht denn dat Osterfilir wiet
in 't Land un 6ver’'n Dilek. Denn ward dr grillt,
tja - un dat gifft denn ok wedder so'n wunne-
boren Dost; aver verdost is dr bit nu to noch
kien een. Un bl all de Kl66nsnacks drelht sik
nu allens um Farv, um Holt, um de Motoren un
um’'t Sellen.

Kiek, un denn is dat so wlet. De SiUnn steiht

4l n b&ten hSger an'n Hében, un nu ward Hand
anleggt. Up elkeen Boot kaamt de Pilnsels 1nne
Gang; dat lett, as of't um'n Pries gung. Hiler
noch n Spier rot, dar noch n bdten blau. De
grode Dag 1s nich mehr wiet, denn lett de
stdvige Kraan all de Booten in't Water. In'n
Huus weerd de Polsters schrubbt, un ok dat



Seiltilig mutt nakdken weern. Nu is Maidag - un
all stitind fardig, nich blots mit ehr wWwark - nd4,

ok mit ehr Nerven. So, dat harrn wi wedder mal
wunnen. Wenn de litten Schddp 1n't Water slind,
geiht dat denn wieder mit Upklaarn. Dennso

haapt all up goot Wddr; denn bold is Vadder-Dag -
un gifft dat woll wat, wat schdéner weer, as
dissen Dag an Boord to belédven? -

In'n Juni ward de eerste Vereens - Tour anseggt.
Froher hebbt wi dat Grillen up'n wWatt daan, man
dat dréfft wi nu nich mehr -"Naturschutz". Wat
hebbt sik de Seehunnen ilmmer freit,wenn wi kemen.
So kregen se doch mol wat anners to sehn. Nu
geiht dat na us Kam'roden na Hooksiel to.

In de Urlaubstied sind all us Booten unnerwdgens
de wecken in ddn'nch wWater, de annern vdor de
hollandsch Kiist, un vddl loopt de Habens van'e
Eilands vdr us Huusddd6r an.

In de Tied van September bit November - de

Storm huult al wedder um us Clubheim - denn
staht wedder Skat - Arends up us Programm un -
nich to vergdten: dat Aal- un Heringsédten.

vér'n paar Johrn, dar harrn wi is Aale, de mussen
wi in'n Stahn 4ten. So unmunnig groot weern de.
Anners harrn wi de nich afpulen kunnt. Is lbégen-
haftig to vertellen - man wahr is't doch.

To Enn' geiht de Saison mit dat "Afseilen". De
Booten kaamt rut ut ehr Element un up'n Drdgen.

Un liekers freit sik vd4l, denn de grode Ball
steiht vér de D66r. Jungodi, wat maakt se sik
denn all t'recht. Mennicheen Jann oder Geesche
kanns denn nich wedderkennen. F8r so'n nobel
Fier gaht wi iIn't " Gasthuus " - us Vereenshuus
kunn de LU gar nich all bargen.

Denn kummt de Poltjohrsarend un denn kanns

ok n Reeg Kam'roden in't Clubheim sehn.
"Neejohrs - Empfang”" un Kld86énsnacks an'n Sonn-
dagmorgen - dat kennt ji ja all,



Wenn dat nee Johr den eersten Trd daan hett
6ver den Sull van de Tiet, dennso siind de
Gedanken van all de groden un liitten Kap-
teins all wedder bi de tokamen Saison.

Un so schall dat ok in Tokumst blieven.

Arnold Schréder

Am Hafen 58 Otto Markwald & Sohn

2930 Varel ! BUCHSENMACHERMEISTER

O M 293 Varel (Oldb) - MilhlensiraBe 2
lcleton (04451) 790

1914 1964

Waffen. Zweirider-Feuerwerke-Schliisseldienst
Munition -Ersatzteile -Reparatur-Zubehor

Leuchtpistolen + Seenotsignale

' _l WUrttemberg|scne

Versicherungen

Klaus Rosenkranz

Vertretung
Forellenweg 18, 2000 Oldenburg
Teloefon (0441) 6 09 96

Ob Wind aus Norden, Siden, Osten
oder Westen, mit der
Wiirtembergischen Versicherung

segelt |hr am Besten.

Wassersporthaftpficht fir
Segler, Surfer u. Motorbootfahrer.
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Wo ?
was ?

Der Uberblick

Wassersportverein varel e. V.
( WSV - Vvarel e. V. )

Breslauer Str. 1, 2930 Vvarel 1 (Postf.: 1744)

-

Der 1. Vorsitzende
Wilfried Brinkmann lberwacht die Durch-
fihrung aller Vereinsangelegenheiten und
vertritt den Verein gesetzlich.

Der 2. Vorsitzende
Karl-Jirgen Heise entlastet den 1. Vorsit-

zenden, flihrt die Bootsliste und Ubernimmt
die Vergabe der Liegepldtze.

Der Geschdftsfiihrer

Gerold Liihken verwaltet das Vereinsvermégen,
Uberwacht die Ausgaben und fihrt das Mit-
gliederverzeichnis.

Der Schriftfihrer
Burckhard Eigenfeld erstellt den anfallenden
Schriftwechsel und flihrt die Protokolle.

Der Ehrenvorsitzende {

Helmut Petersen libernimmt in Absprache mit
dem 1., Vorsitzenden die Reprdsentations-
pflichten des Vereins.

Dem Hafenwart

Gerd Bartels obliegt die Organisation
und Uberwachung des Arbeitseinsatzes
und der Hafenordnung,

Der Sportfachwart

Wolfgang Gerschitz 1st der Ausrichter bed
Gemeinschaftsfahrten und zugleich der
Naturschutzbeauftragte.

Der Jugendwart .

Jochen Naber ist fir dle Ausbildung, Anlei-
tung und F6rderung der Vereinsjugend ver-
antwortlich.

Der Vergnillgungswart
Jérg Jache regelt die Gestaltung und den
Ablauf der Vereinsveranstaltungen.



Der Fischereifachwart

Arnold Schréder ilberwacht die Auslilbung
der Sportfischerei und ist Verbindungs-
mann zur Berufsfischereli.

Der Altestenrat besteht aus 3 Mitgliedern:
Wilhelm Brinkmann

Friedrich Dliser und

Friedo Nothroth.

Sie sind die Vertrauensleute der Ver-
sammlung und bilden den sog. "Ehrenrat”.

Wieviel? Jahresbheitrag flr aktive Mitgl. 90 DM
" " passive Mitgl. 45 DM
" " jugentl., ¥itgl. 27 DM
Liegegeb. je angef. m2 BootsgrdBe 6 DM
Einm. Gebihr beli der Zuweisung
eines festen Liegeplatzes je

lfd. m. Bootsldnge 50 DM
Aufnahmegebiihr nur fir aktive
Mitglieder 400 DM

Jedes aktive Mitglied hat z. 2. 12 Std.
Arbeitsdienst zu leisten.

Der Verein verfligt z. Z. tliber rund 130
Liegepldtze.

& % % & % &

An dieser Stelle sei allen Inserentfen

herzlich gedankt. Nur |hre Werbung ermoglichte
die Herstellung dieser Information. Wir bitten Sie,
diese Unternehmen bei lhrem nédchsten Einkauf

besonders zu bericksichtigen.
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Boote-Motore - Service

SVAREL - DANGAST |
!ﬁnuf 04451 / 3656

Wassersport

Segelbekleldung

Bootstransporte

Fachwerkstatt fiir Bootsmotore

Nordseebad Dangast

Edo - Wiemken - StraRe 143



Wilhelmshaven (Alter Vorhafen) 1985
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Gezettenunterschiede gegen Wilhelmshaven Gezeitenunterschiede gegen Wilhelmshaven
Ort HW NwW Ort HW NW
h min h min h ain h =in
Jedegplate I T T . -1 04 - 0 38 Hooksfel . . . . . . . . . - 017 - 008
Vengercoge Oet . . . . . “ o s - 0 89 - 033 Voslapp - 0 09 - 0 02
Blane Bglfe- . . . . . . . . . . 5 - 0 %6 - 0 30 Sengvarder Balje . e B W R OE oS e - 0 07 - 0 02
Minsener Ocg, Buhne C . . . , . . - 0 49 -0 21 Vilhelmshaven, Neuer Vorhafen ., . . - 0 04 0 00
Mellusplete, Leuchtturs . . . . . -0 47 -0 19 Eckvarderhdorn . . . . % B @ 5 + 0 03 + 0 03
Schillightrn . . . . . . . .. . - 0 31 - 013 Marieneiel . . . . . . . . . . v + 0 09 + 0 09
Alte Pellue . . . . . . . . . . . - 0 26 -0 n Arngaet, Leuchtturm . . . . . . . . + 0 06
Vengereiel . . . © 4 e o o o . - 0 3% - 012 Schveibg'rger Tief . . . . . .. . .| +009 + 0 09
Deangast . . . . . © + e e 4 e o @ + 009
Vareler AuBenschleuse . v e o s + 0 09 + 0 09






